Stellungnahme bco | DIEBUSUNTERNEHMEN

Zur Stakeholder Konsultation Uber die Eckpunkte des Mobilitatsdatengesetzes

Der Bundesverband Deutscher Omnibusunternehmen (bdo) ist der Spitzenverband der deutschen Bus-
branche und vertritt die Interessen von uber 3.000 privaten und mittelstindischen Unternehmen aus
dem Bereich Personennahverkehr, Bustouristik und Fernlinienverkehr gegeniiber Politik und Offentlich-
keit.

Der bdo begriif3t die Einflhrung eines Mobilitdtsdatengesetzes, da es nicht nur die Rechtssicherheit
gewabhrleistet, sondern auch eine Biindelung der bereits bestehenden Rechtsgrundlagen ermdglicht.
Zum Eckpunktepapier des Mobilitdtsdatengesetzes des Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr
nimmt der bdo Stellung wie folgt:

I. Die Bereitstellung von Mobilitatsdaten als offene Daten

Das Eckpunktepapier schlagt vor, dass die Mobilitatsdaten offen, ohne Registrierung zuganglich und
prinzipiell kostenlos Uber den nationalen Zugangspunkt bereitgestellt werden sollen. Daher sieht das
Eckpunktepapier die Gemeinfreigabe in Form einer ,CCO-Lizenz" fur die bereitgestellten Daten vor. Fir
den bdo ist die uneingeschrankte Nutzung der Mobilitatsdaten ohne Registrierung, insbesondere das
Vervielfaltigen, die Abanderung sowie das Verbreiten der Daten fir kommerzielle Zwecke, aus Wettbe-
werbsgrinden bedenklich. Unternehmen kénnten dank der geplanten Freigabe von Daten, ,auf Knopf-
druck” an sensible Informationen gelangen. Vom Grundsatz her ist natirlich klar, dass Fahrplandaten
offentlich zugénglich sein missen und auch die Lage der Haltestellen kein Geheimnis ist. Aber wéhrend
heute Wettbewerber aufwandig recherchieren mussen, um etwa eigenwirtschaftliche Verkehre ,anzu-
greifen® und eigene Angebote zu entwickeln, ware dies durch die geplante Bereitstellung von Mobilitats-
daten als offene Daten jederzeit vom Schreibtisch aus méglich. Wettbewerber kénnten einfach auf das
in langen Jahren erworbene unternehmerische Knowhow zugreifen und Konkurrenzangebote entwi-
ckeln. Die Gesamtheit von Fahrplandaten, exakter Lage der Haltestellen sowie der ungefahren Auslas-
tung der Fahrzeuge sind insbesondere bei eigenwirtschaftlichen Verkehren unternehmerische Betriebs-
geheimnisse, die kinftig fir jedermann offen zuganglich sein sollen.

Der bdo spricht sich deshalb fur die Schaffung von Regelungen aus, die eine faire und den Schutz
wettbewerbssensibler Daten berlicksichtigende Nutzung der Mobilitdtsdaten gewahrleisten. Eine Ver-
pflichtung zur Datenabgabe oder gar zur Datenerhebung ohne finanzielle Kompensation wére ange-
sichts der Rahmenbedingungen mit sinkenden Einnahmen und steigenden Kosten im OPNV wirtschaft-
lich weder fir die Verkehrsunternehmen noch fur die Aufgabentrager tragbar. Die Datenbereitstellung
ohne Registrierung lehnen wir ohne klaren Ausschluss jeglicher rechtlichen Verantwortung tber eine
Datenqualitat ab.

Il. Das Vorziehen der Bereitstellungspflichten

Das Mobilitatsdatengesetz sieht das zeitliche Vorziehen von einzelnen Datenbereitstellungspflichten
vor, um den Dateninhabern eine einheitliche und rechtssichere Frist fur die Bereitstellung ihrer Daten
einzurdumen. Eine einheitliche Frist zur Umsetzung ist grundsatzlich zu begrtRen. Allerdings geht aus
dem Eckpunktepapier nicht klar hervor, bis zu welchem Zeitpunkt einzelne Datenbereitstellungspflichten
vorgezogen werden. Das birgt Rechtsunsicherheit und erschwert die Planbarkeit der Umsetzung durch
die Busbetriebe. Entsprechend sorgfaltig muss bei der Anpassung der Fristen gearbeitet werden. Ei-
nerseits dirfen die Unternehmen nicht tiberfordert werden. Andererseits muss klar sein, dass es keine
Anderungen der EU-Vorgaben mehr gibt. Andernfalls drohen Doppelarbeiten.
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Ill. Bereitstellung von Auslastungsdaten

Die Bereitstellung von Auslastungsdaten fur den Personenverkehr ist verpflichtend vorgeschrieben.
Dies stellt eine Erganzung zu den bereits vorhandenen PBefG Regelungen dar. Der bdo spricht sich
gegen die Bereitstellung von detaillierten Auslastungsdaten aus, da diese wettbewerbsrelevanten Daten
beinhalten und als vertrauliche Informationen einzustufen sind. Deren Veréffentlichung héatte das Po-
tenzial in den Wettbewerb einzugreifen. Der bdo begrii3t, dass es weiterhin keine Pflicht zur Frei-
gabe/Weitergabe der Auslastungsdaten gibt.

IV. ,,Datenaufsicht“: Sanktionierung bei Nicht-Bereitstellung
Die geplante Sanktionierung, ohne eine Kosteniibernahme der durch die Datenerhebung und —pflege
entstehenden Aufwendungen, wird von uns abgelehnt.

V. Datenformate

In Bezug auf die Datenformate spricht sich der bdo ausdriicklich firr die Ubernahme eines einheitlichen
Datenformates aus. Dabei wird die Nutzung des international weit verbreiteten und branchentblichen
Datenformates GTFS-RT empfohlen, welches als ein gleichberechtigter Standard fir alle Verkehrsarten
anerkannt ist. Das GTFS-RT Format fordert Dank seiner einfachen Einsetzbarkeit den grenziberschrei-
tenden und europaweiten Linienverkehr, des bis dato oft an Landesgrenzen scheitert. Die Verwendung
eines einheitlichen Datenformates wird ausdriicklich vom bdo begrif3t, da hierbei ein einheitliches und
europaweites Datenformat geschaffen wird, welches dem Personenverkehr zugutekommt.

Berlin, 04. August 2023
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