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Zum WeilRbuch der EU-Kommission
Fahrplan zu einem einheitlichen européaischen Verkehrsraum — Hin zu einem
wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden Verkehrssystem

Der Bundesverband Deutscher Omnibusunternehmer e.V. (bdo) ist der Spitzenverband der
privaten Omnibusbranche in der Bundesrepublik Deutschland. Er vertritt auf Bundesebene und
im internationalen Bereich die gewerbepolitischen und fachlichen Interessen von rund 3.000
Busunternehmern, die sich im Offentlichen Personennahverkehr, in der Bustouristik und im
Busfernlinienverkehr engagieren und unter dem Dach des bdo zusammengeschlossen haben.

Das Weillbuch ,Fahrplan zu einem einheitlichen europaischen Verkehrsraum — Hin zu einem
wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden Verkehrssystem® der EU-Kommission zur
Verkehrspolitik in den nachsten vierzig Jahren nimmt der bdo zum Anlass, noch einmal
ausdricklich auf die Bedeutung des Omnibusses als besonders umweltfreundliches, sicheres,
benutzerfreundliches, effizientes und kostengunstiges Verkehrsmittel hinzuweisen.

Busse sind umweltfreundlich

Der Omnibus ist die umweltfreundliche Alternative zu Pkw, Flugzeug und Bahn — dies belegen
die amtlichen Statistiken immer wieder.

Umwelt — Energieverbrauch

Auf einer 100 km langen Reise wird an Energie pro Person benétigt:
* Verbrauch umgerechnet in Benzinaquivalent

Auto gKat*
6,01 Flugzeug*

Bahn*
(Fernverkehr)

251

Reisebus
1,41

zugrunde l ]‘

gelegte durch-
schnittliche
Auslastung 1,5 Pers./PKW 73 % 46 % 60 %
© bdo
hdo www.bdo-online.de Quelle: Umweltbundesamt 2010 — Bezugsjahr 2008

Der von Bussen verursachte Beitrag zur Luftbelastung in den Stadten ist vernachlassigbar
gering. Der Flottenverbrauch eines Reisebusses bei einer realistischen Auslastung von 60
Prozent liegt bei nur 1,4 Liter Diesel pro 100 Kilometer und Fahrgast — bei voller Auslastung
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sogar nur bei 0,9 Liter. Mit 3,1 kg Kohlendioxidausstol3 je Person/100 km verfligt er zudem uber
den mit Abstand geringsten Abgasausstol3. Dagegen verbraucht ein Pkw auf 100 km pro
Person die vierfache Dieselmenge (6,0 I) und sto3t dabei die vierfache Schadstoffmenge (13,8
kg CO,) aus.

Der Bus ist somit hinsichtlich Energieverbrauch und Kohlendioxidausstol3 das umweltfreund-

lichste Verkehrsmittel und darf aufgrund seiner guten Klimabilanz gegeniiber der Bahn und dem
Flugzeug nicht benachteiligt werden.

Umwelt — Schadstoffaussto3

Auf einer 100 km langen Reise werden pro Person emittiert:
* Unter Beriicksichtigung aller klimawirksamen Effekte des Flugverkehrs
Flugzeug*
35,6 kg CO2
Auto gKat
13,8 kg CO2
Bahn
(Fernverkehr)
4,6 kg CO2 Reisebus
3,1 kg CO2
zugrunde I | l !
gelegte durch-
schnittliche
Auslastung 73 % 1,5 Pers./PKW 46 % 60 %
© bdo
bdo www.bdo-online.de Quelle: Umweltbundesamt 2010 — Bezugsjahr 2008

Nach amtlichen Messungen tragt der Fahrzeugverkehr in Deutschland zu 27 Prozent zur
Feinstaubbelastung bei, auf das Konto des Busses gehen hiervon jedoch lediglich drei (!)
Prozent. Der Omnibus ist damit weder eine nennenswerte Ursache des Feinstaubproblems,
noch werden Fahrverbote fiir Busse zu einer splrbaren Reduzierung von Feinstaub in den
Innenstadten beitragen.

Im Gegenteil: Je mehr Menschen den Bus nutzen, desto besser ist dies fur die Umwelt.

Busse sind sicher

Omnibusse sind von allen StralRenverkehrsmitteln am sichersten. Sie sind genauso sicher wie
Zige, obwohl sie ihre Infrastruktur mit anderen StralRenverkehrsteilnehmern und
Verkehrstragern teilen. Zahlen belegen, dass der Anteil der Strallenverkehrstoten im
Kraftomnibusverkehr bedeutend niedriger ist als bei allen anderen Beférderungsarten auf dem
Landweg.
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Absolute Anzahl im Personenverkehr getéteter Insassen in Deutschland

motorisierter

Individual- 5498 5125 | 5049 4854 | 4218 3815 | 3583 3532 | 3134 2.859 | 691 0/0 hdo
Verkehr *

Fuliganger 993 900 873 812 838 686 1 595 653 591 143%

Fahrréder 859 635 583 616 475 575 486 425 456 462 11‘2%

Gilterkraft-

)
e 279 230 | 44 26 | 23 213 285 20 | m 164 40 /0

Bahn 51 25 40 39 “ 15 10 1% 10 8 02 0/0
Flugverkehr 47 51 18 43 bi} 2 39 30 a7 40 10 0/0

0,
Bus 9 11| 12 17| 16 gl 12 2s| 10 12I o.aA,

Insgesamt 7536 6977 | 6919 6617 I 5817 5342 Is.ors 4974 |4.521 4136

2000
** 2004
** 2005
** 2006
** 2007
** 2008
**2009
**2009

* PKW, Motorrad, Mofa, Moped B
** Zahlen fiir die Bahn sind ab 2004 wegen her nur gi ankt mit frilheren Jahren vergleichbar.

bdo WWWde-Oﬂline.de Quelle: Statistisches Bundesamt 2010

@ bdo

In Deutschland war der Bus an tddlichen Unféllen im Jahre 2009 nur zu 0,3 Prozent beteiligt,
somit seltener als alle Ubrigen Verkehrsmittel im Straf3enverkehr. Die Omnibushersteller haben
in den letzten Jahrzehnten durch zahlreiche technische Innovationen fiir eine noch bessere
Sicherheitsbilanz des Omnibusses gesorgt. Die stetige Verbesserung der Bussicherheit ist
gleichermal3en ein Anliegen des Busgewerbes wie der Politik. Die drei Saulen der Bussicherheit
sind die Ausrichtung der Unternehmen auf dieses Ziel, die Ausbildung und
Wettbewerbsbedingungen der Busfahrer sowie die technischen Standards der Fahrzeuge. Zur
Verwirklichung des langfristigen Ziels der Europdischen Kommission und des Européischen
Parlaments, die Zahl der Unfalltote im Stralenverkehr auf Null zu reduzieren (,vision zero*) ist
der Bus aufgrund seiner hervorragenden Sicherheitsbilanz unverzichtbar.

Busse sind benutzerfreundlich

Omnibusse gewahrleisten integrationsfreundliche nachhaltige Mobilitat fur alle Burger/innen und
Besucher/innen — auf dem Land und in Stadtgebieten. Die groRe N&he zum Kunden, Flexibilitat
und das Verstehen des Marktes ermdglichen privaten Verkehrsunternehmern, die von ihnen
angebotenen Dienstleistungen des offentlichen Verkehrs dem Mobilitdtsbedirfnis der zu
beférdernden Offentlichkeit anzupassen.

Kraftomnibusse ergdnzen auch perfekt andere Verkehrsmittel, indem sie Pendler oder
Reisende von deren Ausgangsort via Bahnhof oder Flughafen an den Zielort bringen. Moderne
Niedrigflurbusse ermdoglichen leichten Zugang und sind besonders auf die Bedirfnisse von
Menschen mit Behinderungen und eingeschrankter Mobilitat abgestimmt.

Busse sind effizient

Mit ihrer beispiellosen Flexibilitdt sind Kraftomnibusse wichtiger Bestandteil im 6ffentlichen
Personennahverkehr und im Tourismus, beim Energiesparen, der Umwelterhaltung,
StraRenverkehrssicherheit, Mobilitit und Wirtschaft. Kein anderes der kollektiven
Personenverkehrsmittel spielt eine so wichtige Rolle bei all diesen Aspekten gleichzeitig.
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Ein Reisebus kann mehr als 30 Pkw ersetzen. Dabei nimmt er aber nur einen Bruchteil des
Verkehrsraums in Anspruch, bei weitaus geringerer Umweltbelastung. Fahrverbote fiir Busse in
den Umweltzonen und das Ausweichen der betroffenen Birger auf den Pkw haben eine
erhebliche Mehrbelastung der Stralen und Umwelt zur Folge; die Staugefahr und
Feinstaubbelastung vergréRern sich dadurch sogar.

Busse sind kostenguinstig

Der Omnibus ist das kosteneffizienteste Personenverkehrsmittel. Die Qualitat und Flexibilitat
von Kraftomnibusdienstleistern als wichtige Wegbereiter fir Mobilitat sind von umso gréRerer
Bedeutung, als dass sie fur alle erschwinglich sind. Dadurch werden sie zum bevorzugten
Verkehrsmittel von Burgern mit geringeren Einkommen. Zugfahrten sind oft doppelt so teuer wie
Reisebusfahrten, mit dem Pkw kostet es fast dreimal so viel.

Gleichzeitig tragen Omnibusse ihre gesamten Infrastrukturkosten selbst. Sie zahlen in den
meisten européischen Landern durch verschiedene Steuern und Gebuhren als Kraftomnibus-
bezogene Aufwendungen der Regierungen, einschlie3lich Investitionen in neue Strafen und
Instandhaltung bestehender Stral3en, zwischen 1,5- und 2-mal mehr, als er Kosten verursacht.
Zudem sorgen permanent steigende Kraftstoffpreise stets fur staatliche Mehreinnahmen im
Bereich der Mehrwertsteuer.

Der bdo fordert daher

e Busse aus samtlichen Umweltzonenregelungen und City-Maut-Regelungen
auszunehmen

Die Einrichtung von Umweltzonen und das damit verbundene Einfahrverbot fir viele Busse hat
sich als ungeeignet zur Verbesserung der Luftqualitat erwiesen. Umweltzonen tragen nicht
wesentlich zur Absenkung der Feinstaubwerte bei. Viele Busunternehmer missen Stadte mit
Umweltzonen jedoch zuklnftig meiden. Fahrverbote bzw. Einfahrtbeschrankungen fir
Reisebusse werden somit unweigerlich zu einem Rickgang von Stadtereisen und damit zu
einem Ruckgang der Touristenzahlen aus dem In- und Ausland fiihren. Dies wiederum ist
verbunden mit sinkenden Umsatzen der ortsansdssigen Gastronomie, Hotellerie, des
Einzelhandels und anderer Wirtschaftszweige. Die positiven Auswirkungen fur die Umwelt sind
allenfalls marginal. Der aktuellen Studie ,Wirtschaftsfaktor Bustourismus® des Deutschen
Wirtschaftswissenschaftlichen Instituts fir Fremdenverkehr an der Universitat Miinchen (dwif)
zufolge sind die von Bustouristen ausgehenden ¢konomischen Effekte vielféltig. Durch die
gesamte bustouristische Nachfrage werden allein in Deutschland Bruttoumsatze von ca. 10,5
Mrd. Euro generiert. Von einem Arbeitsplatz in einem Busunternehmen gehen rund 4,7
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zuséatzliche Arbeitsplatze bei den Anbietern ergdnzender Leistungen und Zulieferbetrieben aus
(Multiplikatoreffekt).
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e Die Benachteiligung von Bussen bei der Besteuerung zu beenden

Unterschiedliche Steuersatze fiir verschiedene Personenbeférderungsleistungen fiihren zu
Wettbewerbsverzerrungen zulasten klein- und mittelstandisch organisierter Busunternehmer.
Stattdessen muss es einheitliche Steuersatze fur alle Personentransportmittel geben. Der
Ansatz der EU-Kommission, steuerliche Verzerrungen zu beseitigen, wird daher ausdricklich
begrift.

Eine Nullbesteuerung wirde die Umweltfreundlichkeit des Verkehrsmittels Bus unterstiitzen.
Notwendig ist auf jeden Fall eine Reduzierung des burokratischen Aufwands fir klein- und
mittestandische Unternehmen bei der grenziiberschreitenden Besteuerung.

Die EU-Kommission hat als eine ihrer Initiativen angekiindigt, das Bewusstsein fur Alternativen
zum herkdmmlichen Individualverkehr schéarfen zu wollen. Der Bus kann bei diesem Vorhaben
ihr verlasslicher Partner sein — wenn ihm faire wirtschaftliche und wettbewerbliche Bedingungen
gewabhrleistet werden.

bdo, 11. April 2011
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